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Решение российско-европейского семинара по разработке системы управления безопасностью полётов на предприятиях-разработчиках и производителях авиационной техники
19 августа 2011 года                                                       г. Жуковский
Заслушав и обсудив доклады, участники семинара констатируют:
Международная организация гражданской авиации (далее ИКАО) проводит планомерную работу по реализации Стратегического плана действий гражданской авиации XXI века принятого Советом ИКАО 7 февраля 1997 года. В целях реализации стратегического плана ИКАО разработан Doc 9859 AN/474 "Руководство по управлению безопасностью полётов», что позволило государствам-участникам соглашения реализовать предложения Секретариата ИКАО о разработке согласованных положений, касающихся управления безопасностью полётов, начатых в 2005 году, включая внедрение  и поддержание Государственной программы по безопасности полётов (ГПБП).

Распоряжением Правительства Российской Федерации от 6 мая 2008 года № 641-р была введена в действие Государственная программа обеспечения безопасности полётов воздушных судов гражданской авиации (ГПБП).  Данная программа учла требования обязательных для исполнения международных стандартов Приложений 6, 11, 14 к Конвенции о международной гражданской авиации.
Советом ИКАО 4 мая 2009 года принята поправка 101 к приложению 8 «Лётная годность воздушных судов» Конвенции о международной гражданской авиации. Поправка касается разработки согласованных положений, связанных с управлением безопасностью полётов, применительно к внедрению и поддержанию ГПБП с 18 ноября 2010 года и требованию к организациям, ответственным за разработку типовых конструкций и производство воздушных судов, относительно внедрения системы управления безопасностью полётов (СУБП) с 14 ноября 2013 года.
Минтрансом России разработан проект Федерального закона «О внесении изменений в Воздушный кодекс Российской Федерации» (о реализации международных стандартов и рекомендуемой практики по внедрению ГПБП и СУБП) в целях уточнения норм воздушного законодательства Российской Федерации в части реализации положений стандартов приложений 1, 6, 8, 11, 13 и 14 к Конвенции о международной гражданской авиации.

В связи с принятием Советом ИКАО поправки 101 и изменениями в Воздушный кодекс Российской Федерации действующая ГПБП требует существенных доработок.
В связи с вышеизложенным участники семинара считают целесообразным:
1. Принять к сведению, что Минтрансом России разработан проект Федерального закона о внесении изменений в Воздушный кодекс Российской Федерации. Отметить необходимость скорейшего внесения его в Правительство Российской Федерации для последующего внесения в Государственную Думу Российской Федерации.
2. Предложить Минпромторгу России подготовить предложения для внесения  в «Положение о Министерстве промышленности и торговли Российской Федерации» дополнения, регламентирующие ответственность Министерства за обеспечение безопасности полётов при разработке и производстве воздушных судов.
3. Создать  рабочую группу с участием представителей Минпромторга России, Минтранса России, ГК «Ростехнологии», ОАО «ОАК», ОАО «ОДК», ОАО «Вертолёты России», ФГУП «ЛИИ им. М.М. Громова», ФГУП «ЦАГИ», ФГУП «НИИСУ», ФГУП «Авиапромсервис», НП «САП» и других заинтересованных структур по разработке дополнений к действующей ГПБП и рекомендаций по СУБП для предприятий-разработчиков типовых конструкций и производителей воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов. Предложения рабочей группы представить в установленном порядке в Правительство Российской Федерации для формирования Правительственной комиссии по обеспечению заявленного (приемлемого) уровня безопасности полётов.
4. Считать необходимым на предприятиях и в интегрированных структурах назначить:

4.1. Ответственных за разработку и внедрение СУБП:

4.2. Определить перечень должностных лиц, ответственных за организацию работ по обеспечению безопасности полётов;
4.3. Организовать изучение поправки 101 и обучение должностных лиц, ответственных за разработку, внедрение СУБП.
4.4. Начать работы по разработке  на предприятиях-разработчиках типовых конструкций и производителях воздушных судов СУБП, используя в том числе в качестве методического материала:

- Руководство по управлению безопасностью полётов (РУБП) Doc 9859 AN/474;

- Руководство по управлению безопасностью полётов вертолётов, разработанного Международной группой безопасности полётов вертолётов (IHST), под эгидой Всемирного фонда безопасности полётов;

- Опыт разработки и внедрения СУБП  в ведущих авиакомпаниях России и на предприятиях авиационной промышленности.
4.5. Завершить внедрение разработанных СУБП  до мая 2013 года.
5. Материалы семинара направить в адрес руководства Минпромторга России и Минтранса России.

6. НП «САП» провести в апреле 2012 года Конференцию по обмену опытом внедрения СУБП на предприятиях авиационной промышленности.
Приложение: 1. Список участников семинара.

                       2. Материалы семинара.

По поручению участников семинара

Генеральный директор НП «САП»                                           Е.А. Горбунов

