
Универсальная система кондиционирования воздуха вертолетов Ка-52, Ка-52К, Ка-52 

экспортного исполнения 

Публичное акционерное общество Научно-производственное объединение «Наука» -

лидер в области создания агрегатов и систем кондиционирования воздуха, систем 

автоматического регулирования давления, средств управления и других систем  

жизнеобеспечения всех типов летательных аппаратов.  

Мощный интеллектуальный и производственно-технический потенциал 

предприятия позволяет серийно создавать наукоемкую продукцию высочайшего класса, 

обеспечивая весь жизненный цикл – НИОКР, испытания, серийное производство, ремонт, 

авторское сопровождение в эксплуатации.  

Предприятие было образовано в 1931 году. В истории ПАО НПО «Наука» отражен 

весь путь развития отечественной авиации и космоса. На протяжении многих лет 

объединение является одним из ключевых разработчиков и производителей авиационных 

систем и агрегатов, предлагая заказчикам современные технологии и инновационные 

решения. Предприятие постоянно расширяет спектр услуг в соответствии с растущими 

требованиями клиентов. Специалисты ПАО НПО «Наука» разработали, изготовили, 

испытали и ввели в эксплуатацию более 7000 наименований систем и агрегатов, общее 

количество изделий, находящихся в эксплуатации, превышает 250 тыс. единиц.   

Особенным проектом ПАО НПО «Наука» стала разработка универсальной системы 

кондиционирования воздуха для вертолетов Ка-52, Ка-52К, Ка-52 экспортного исполнения. 

  Вертолёт Ка-52 – российский разведывательно-ударный вертолёт нового 

поколения, способный поражать бронированную и небронированную технику, живую силу 

и воздушные цели на поля боя. Вертолёт Ка-52К – вариант морского базирования, 

имеющий более мощное вооружение. Вертолёт Ка-52 экспортного исполнения – вариант 

исполнения Ка-52, созданный в целях поставки инозаказчику.  

 



ПАО НПО «Наука» разработало и внедрило в эксплуатацию универсальную систему 

кондиционирования воздуха (далее – СКВ), которая выполняет несколько функций в 

зависимости от варианта вертолёта. 

СКВ предназначена для поддержания требуемой температуры в кабине экипажа 

вертолетов Ка-52, Ка-52К и Ка-52 экспортного исполнения, а также в морских 

спасательных комплектах вертолета Ка-52К. 

СКВ может работать от маршевых двигателей (далее – МД) и вспомогательной 

силовой установки (далее - ВСУ), как в автоматическом, так и в ручном режиме, по выбору 

пилотов вертолета. Автоматический режим управления СКВ является основным и 

обеспечивается вновь спроектированным цифровым блоком управления с установленным 

в нем специальным программным обеспечением.  

Функции СКВ: 

1)  Обогрев кабины экипажа при работе от МД на земле и в полете; 

2) Охлаждение кабины экипажа при работе от МД на земле и в полете; 

3) Обогрев морских спасательных комплектов от МД на земле и в полете; 

4) Охлаждение морских спасательных комплектов от МД на земле и в полете; 

5) Обогрев кабины экипажа от  ВСУ на земле; 

6) Охлаждение кабины экипажа от  ВСУ на земле; 

7) Обогрев морских спасательных комплектов от  ВСУ на земле; 

8) Обогрев морских спасательных комплектов от  ВСУ на земле. 

Дополнительные возможности СКВ: 

1) Встроенный контроль СКВ для самодиагностики; 

2) Обеспечение работы фильтра с повышенными требованиями по регулированию 

температуры на входе в фильтр; 

3) Выдача  информации о работе СКВ в бортовую систему контроля вертолета. 

СКВ состоит из ранее разработанных серийных агрегатов (с целью снижения цены 

СЧ ОКР, а также обеспечения унификации), таких как турбохолодильник, первичный 

теплообменник, влагоотделитель высокого давления, заслонки, а также новых агрегатов, 

спроектированных с целью обеспечения более высоких технических характеристик СКВ, 

таких как вторичный теплообменник, влагоотделитель низкого давления, регулирующие 

заслонки и цифровой блок управления.  

Достоинством СКВ является то, что все агрегаты, комплектующие СКВ, выполнены 

во всеклиматическом исполнении, что позволяет устанавливать одну СКВ как для 



сухопутного вертолета Ка-52, так и для вертолета морского базирования Ка-52К без 

дополнительных доработок. 

Особенностью СКВ является ее универсальность. Один набор агрегатов позволяет 

обеспечить регулирование температуры в кабине экипажа вертолета Ка-52, Ка-52 

экспортного исполнения и Ка-52К, а для регулирования температуры в морских 

спасательных комплектах добавляется еще часть агрегатов, при этом не требуется никаких 

доработок вертолетов или системы управления СКВ. Цифровой блок управления 

самостоятельно автоматически определяет вариант вертолета и необходимую логику 

работы СКВ.  

Цифровой блок управления выполнен во всеклиматическом исполнении и позволяет 

управлять СКВ в автоматическом режиме в условиях пониженных (до минус 60 °С) и 

повышенных температур (до плюс 60 °С), а также при воздействии повышенных 

вибронагрузок, что позволяет обеспечить комфортную температуру для пилотов вертолета 

даже в сложных боевых условиях. Такой цифровой блок управления установлен впервые 

на отечественном вертолете.  

 

С целью обеспечения возможности управления СКВ в ручном режиме в ночное 

время были разработаны задатчики температуры со специальной подсветкой. При этом 

задатчики температуры выполнены с дискретной и плавной регулировкой. 

 

 



Также в рамках работ были разработаны влагоотделитель низкого давления, 

удаляющий капельную влагу, содержащуюся в воздухе после охлаждения в 

турбохолодильнике; регулирующие заслонки, позволяющие точно и с необходимой 

скоростью регулировать изменение расхода горячего и холодного воздуха.   

Приоритетом при выполнении разработки СКВ был учет пожеланий разработчика 

вертолета по надежности агрегатов СКВ, удобной эксплуатации, а также их стойкости к 

внешним воздействующим факторам. В связи с этим по результатам положительной  

отработки СКВ на этапе предварительных испытаний вертолета Ка-52К были заменены 

датчики давления на сигнализатор давления, что позволило снизить массу системы, а 

также стоимость вертолетокомплекта СКВ.    

Рациональное сочетание существующих агрегатов и новых разработок позволило 

выполнить разработку СКВ в короткие сроки для нового вертолета Ка-52К, а также 

внедрить её в эксплуатацию на вертолете Ка-52 и Ка-52 экспортного исполнения. 

 


