Справка-реферат

Кощеев Анатолий Борисович – высококвалифицированный инженер и известный ученый в области аэродинамики и аэродинамического проектирования, доктор технических наук. Разработчик ряда инженерных методик по формообразованию летательных аппаратов. При его непосредственном участии созданы обводы самолетов Ту-144 и Ту-160. Руководитель работ по аэродинамическим компоновкам семейства Ту-204/214, Ту-334, проектов Ту-330, Ту-414, Ту-324, «Посланник». Организатор сотрудничества со многими НИИ отрасли.

Кощеев А.Б. начал свою трудовую деятельность в КБ им. А.Н. Туполева в сентябре 1957 года. В 1965 году окончил Московский авиационный институт им. С. Орджоникидзе. Им пройден путь от электромонтажника, техника и рядового инженера до руководителя одного из важнейших проектно-конструкторских центров «Аэродинамика», в задачи которого входит определение аэродинамических и летно-технических характеристик, устойчивости и управляемости, сертификации и анализа летных испытаний.
Кощеевым А.Б., как ответственным за обеспечение потребного качества внешней поверхности самолетов Ту, разработан комплекс мероприятий и Технических условий для КБ и серийных заводов, что позволило более чем в 1,5 раза снизить вредное сопротивление для самолетов Ту-160, Ту-204, Ту-334, Ту-324 и по критерию качество внешней поверхности выйти на мировой уровень. Разработанные рекомендации являлись основной базой при создании «ОСТа 1 02507-84. Самолеты дозвуковые. Требования к качеству внешней поверхности». Одним из авторов которого был Кощеев А.Б.

В 1986÷1993 годах Кощеевым А.Б. проведены исследования и разработана методология аэродинамического проектирования стреловидных крыльев неманевренных самолетов, за которую ему в 1993 году присвоена ученая степень доктора технических наук. Использование предложенного метода позволило, существенно снизив трудоемкость и сроки проектирования работ,  создать обводы самолетов IV поколения: Ту-204, Ту-334, Ту-324, аэродинамическая эффективность которых на 15 % выше, чем у III поколения. Кроме того под его руководством разработан комплекс методик, позволяющих оперативно с достаточной точностью решать практические задачи аэродинамики.
Доктор технических наук Кощеев А.Б. – автор более 80ти публикаций, имеет 31 авторское свидетельство и 10 патентов, из которых 7 (крылья самолетов Ту-144, Ту-204, Ту-334, Ту-330, Ту-324, горизонтальное оперение Ту-334) использованы в ОАО «Туполев».

Член Президиума НТС ОАО «Туполев» и Ученого совета ЦАГИ, читает специализированный курс лекций для студентов (МАТИ, МАИ) и молодых специалистов, участник многих семинаров и конференций в России и за рубежом.

Основные печатные работы
1. О выборе оптимальной поверхности крыла при сверхзвуковых скоростях. Труды   ВАУГА, вып.37,1969г.
2. Инженерный метод формирования неплоских крыльев и некоторые вопросы аппроксимации нелинейных параметров. Журнал «Авиационная промышленность», № 10, 1975г. (в соавторстве).
3. Приближенное определение  максимального аэродинамического качества. Журнал «Авиационная промышленность» № 6, 1978г. (в соавторстве).
4. Обеспечение потребного качества внешней поверхности эксплуатируемых и проектируемых самолетов. Материалы 1 Всесоюзной научно-технической конференции по экономии топлива энергетических ресурсов на воздушном транспорте. МГА, 1983г.
5. ОСТ 1 02507-84. Самолеты дозвуковые. Требования к качеству внешней поверхности. 1984г. (в соавторстве).
6. Формообразование стреловидных крыльев. Сборник ЦАГИ «Аэродинамические исследования», 1991г. (в соавторстве).
7. К определению допустимой величины шероховатости поверхности крыла транспортного самолета. Известия высших учебных заведений. Журнал «Авиационная техника», выпуск 4, 1994г. (в соавторстве).

8. Примеры аэродинамического проектирования сверхкритических крыльев умеренной стреловидности дозвукового магистрального самолёта. Труды ЦАГИ, 1994г. (в соавторстве).
9. Инженерный подход к модификации геометрии суперкритического крыла в зоне интерференциис гондолой ТРДД большой степени двухконтурности. Журнал «Техника воздушного флота». Том LXIX № 5-6, 1995г. (в соавторстве).
10. К вопросу оценки аэродинамического совершенства неманевренного самолета. Журнал «Техника воздушного флота». Том LXX № 1-2, 1996г.
11. Местная аэродинамика и проблемы повышения аэродинамического совершенства самолетов. Сборник трудов 5-го международного научно-технического симпозиума «Авиационные технологии 21 века». ЦАГИ «МАКС-99»,1999г. (в соавторстве).
12. Магистральная авиация 21века-самолёт ламинарного обтекания. Журнал «Аэрокосмический курьер», №6, 1999г.
13. Сравнение компоновки пассажирского самолёта при установке двигателей под крылом и в хвостовой части фюзеляжа. Журнал “Техника воздушного флота” ТВФ№5, 2002г. (в соавторстве).
14. Аэродинамическое проектирование стреловидного крыла неманёвренного самолёта. Материалы XV школы-семинара «Аэродинамика летательных аппаратов». ЦАГИ, 2004г.
15. Влияние заострения передней кромки крыла на индуктивное сопротивление. Материалы XV школы-семинара «Аэродинамика летательных аппаратов». ЦАГИ, 2004г. (в соавторстве).
16. Срединная поверхность как  параметр анализа аэродинамических характеристик  крыла с механизацией. Материалы XV школы-семинара «Аэродинамика летательных аппаратов». ЦАГИ, 2004г. (в соавторстве).
17. Влияние обледенения на аэродинамические характеристики современных самолётов. Журнал «Полёт» № 3, 2006г. (в соавторстве).
18. Об объединении авиастроителей России (записки инженера).Журнал «Полёт» № 10, 2006г.
19. Современное состояние и перспектива развития аэродинамики. Журнал «Аэрокосмическое обозрение» № 5, 2008г.
20. Аэродинамика  самолётов семейства Ту-204/214. Учебное пособие. ОАО «Туполев», ООО «ИИГ «ПОЛИГОН-ПРЕСС», Москва, 2009г. (в соавторстве).
21. Перспективы развития гражданской авиации России. Материалы ХХI научно-технической конференции по аэродинамике, ЦАГИ, 2010г.
Патенты
· № 1563119. Крыло летательного аппарата

· № 1580737. Стреловидное крыло

· № 1827975. Стреловидное крыло

· № 1783723. Стреловидное крыло

· № 1788688. Самолет с горизонтальным оперением

· № 2028250. Стреловидное крыло

· № 2208540. Стреловидное крыло дозвукового транспортного самолета

Методики
1. Оценка максимального аэродинамического качества по размерным геометрическим параметрам ЛА (1978 г.)

2. Влияние кривизны горизонтального оперения на балансировочное сопротивление. (1985 г.)

3. Формообразование стреловидных крыльев (1991 г.)

4. Оценка аэродинамического совершенства неманевренного самолета (1996г.)

5. Влияние заострения передней кромки крыла на индуктивное сопротивление (2004 г.)

6. Влияние параметров срединной поверхности крыла на Kmax (2006 г.)
7. Определение аэродинамического качества по опорным геометрическим параметрам крыла и компоновки (2009 г.)

8. Определение аэродинамических характеристик ЛА в условиях обледенения (2010 г.)

9. Расчет коэффициентов поляры ЛА (2012 г.)
10. Расчет коэффициентов шарнирных моментов (2011 г.)
